Oldtimer Schlepperclub
KURPFALZ e.V. (OSCKe.V.)

Veranstalter der Agri Historica und
der Feldtage Zeutern.
Internes Mitteilungsorgan fiir die Mitglieder,
Freunde und Génner des OSCK
AGRI HISTORICA
16. - 17. April 2011

FELDTAGE in Zeutern
30. - 31. Juli 2011

CLUBINFO April - Mai 2011

nichster Clubabend Freitag, 29.

April 2011 am Fischweiher (. plans2)

in Meckesheim
Beginn 19.30 Uhr

Von Mauer oder Sinsheim
Meckesheim von B43 abfahren -
Richtung Wiesloch-BAB iiber

Themen: Bahniibergang bis Ortsende —
abbiegen rechts nach
Nachlese Meckesheimer Hof - nach ca.

Agl"i Historica 500 m links Fischweiher.

+ Vortragc von
Kurt Heckel

Von Wiesloch am Ortsanfane links
abbiegen nach Meckesheimer [ol -
nach ca. 300 m links Fischweiher

iibernichster Clubabend dann am

OSCK - Geschiftsstelle, Roland Steiger
St. Martinstr. 13. 74909 Meckesheim

Freitag, den 27. Mai 2011 ab 19.30 Uhr

bei Werner Gutruf in Meckesheim

Im Internet prisent unter: www.osck.de

da gibt es die Clubinfo auch in Farbe und zum Ausdrucken

(die Clubinfo wird zusammengesetzt von Roland Steiger)
heute mit 4 Seiten Wichtiges auch im Internet !!

Termine: (fett = OSCK-Termine)

29. April OSCK Clubabend am Fisch-
weiher in Meckesheim

01. Mai 7. Oldtimertreffen fiir Schlepper, PKW,
LKW und Motorrdder in 67354 Romer-
berg bei Speyer

07.~-08. Mai 6. Pfalzer Unimogtreffen an der Wald-
festhalle in 67472 Estal

22, Mai 6. Schleppertreffen auf dem Vereinsge-
linde am Miihlhaag in 76709 Kronau

27.Mai  OSCK Clubabend bei
W. Gutruf in Meckesheim

11.-12. Juni  Schleppertreffen in Bockschaft mit
groBer Otdtimerschau und Sonderaus-
stellung "vom Korn zum Brot"

23. Juni Oldtimer- und Schleppertreffen mit

Stationarmotoren-Ausstellung der

Oldtimer und Schlepper-Freunde
Treschklingen in 74906 Bad Rappenau

26.Juni 2. Oldtimer und Schleppertreifen der
Oldtimer & Schlepperfreunde Kraichtal in
Kraichtal Bahnbriicken '

26.Juni  Holzfillerfest vor dem Wildparadies in

Tripsdrill, mit dem Weltrekordversuch
"lingste Oldtimer-Schlange der Welt" mit
iiber 1.200 Schleppern auf iiber 4,2 km
01. Juli OSCK Clubabend im Stein-
bruch Leferenz in Dossenheim

mit Hans Bruch

09.-10.Juli 4. Schlepper-Oldtimer-Treffen der
SchlepperFreunde Miihlhausen auf dem
Sportgeldnde in 69242 Miihlhausen im
Kraichgau.

30.-31. Juli Feldtage in Zeutern

PS: Die niichste normale Clubinfo erscheint dann erst wieder fiir Juni /Juli. (Bitte die

Termine fiir die Clubabende schon in euren Terminkalender eintragen und entsprechend einplanen).

Hallo OSCK’ ler,

Clubabend am 29. April 2011

Wir laden ein zum ndchsten Clubabend am 29. April 2011. Die Veranstaltung findet
in der bekannten Gaststdtte zum FISCHWEIHER in Meckesheim statt.

Das Thema des Abends ist ein Vortrag von Herrn Kurt Heckel aus Meckesheim. Herr
Heckel war iiber lange Jahre der Chef der Fa. Kirsch Landmaschinen in Meckesheim.

Die Firma Kirsch war in den Jahren nach dem Krieg der fiihrende Landmaschinenhdndler
in Nordbaden. Die Fabrikate T.H.C, Porsche und Giildner waren die Domdne dieser Firma.
Herr Heckel kann uns bestimmt sehr viel vom Landmaschinengeschdft der vergangenen
Jahre erzidhlen. Er hat einen Erfahrungsschatz der seinesgleichen sucht.

Ich freue mich auf diesen Clubabend, er wir bestimmt einer der inferessanten der
letzten Jahre. Wir sollten mit zahlreichem Besuch die Bereitschaft von Herrn Heckel

honorieren. W. Gutruf
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Strafe v. Oberhof & am Ortsrand
abbiegen =¥ Richtung Meckesheimer Hof (ausgeschildert)

Die Erdfinung Ist am Samsiag gegen 14.00 Uhy,
Vorfilhrungen Sennlag ab 171.00 Ghr
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AGRI-HISTORICA 2011

(Bericht von W. Gutruf)

Das grofle Oldtimerfest ist vorbei. Zeit Bilanz zu
zichen.

Wir haben mal wieder, mit viel Erfolg, unser
Programm erledigt.

Ich kann nur aus meiner Sicht erzihlen was
abging.

Schon im Februar ging es los, die Einladung
wurde erstellt, die Adressen gepflegt und
ausgedruckt, die Inhalte mit der Messe
abgesprochen. In der Messe wurden die 1700
Briefe gedruckt und eingetiitet und etikettiert.
Kaum waren die Briefe abgeschickt ging es los.
Per Post, E-Mail oder Fax kamen die
Anmeldungen nach Meckesheim. Jetzt begann die
Produktion von ca. 300 Maschinentafeln fiir
unsere Oldtimerfreunde. Dass zur gleichen Zeit
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Der Mitgliedsbeitrag 2011 war fallig.
Einzelmitglieder 25,00 € und fiir die Familien-
oder Vereine 30,00 €
Fiir Barzahler-Uberweisuag bitte bis 01.05.11 an
OSCK Meckesheim Kto 780 64 85
BLZ 672 500 20 Sparkasse Heidelberg
Fiir Mitglieder mit Abbuchung — der Beitrag
wurde bereits abgebucht. Bitte erleichtern Sie uns
die Arbeit, teilen Sie uns Adress- / Konto- /
Bankfinderungen u. 4. rechtzeitig an die auf S.1
angegebene Adresse der Geschifisstelle mit.

in unserem Betrieb die Hochsaison wiitete ist ein
anderes Problem, die Schilder wurden trotzdem
fertig. Der Samstag kam, es begann das Treffen.

6 Uhr, Bus laden. Lautsprecher mit Wagen,
Batterien, Ladegerat, diverse Kabel, Berge von
Maschinentafeln, Listen, Ordnern, Computern,
ReiBnagel, Tesafilm, schwarze Bretier, Blumen,
Draht, Plakate noch viel mehr wurde geladen und
nach Sinsheim verfrachtet. Die vorher extra
gerichteten alten Motorsdgen wurden mnattirlich
vergessen und kamen dann erst am Sonntag zum
Einsatz.

Die Parkwachter wollten uns mal wieder nicht
hineinlassen, da wir uns ja wieder nicht als Helfer
ausweisen konnten.

Irgendwie erreichten wir die Halle und bauten
unseren .. Zirkus™ auf.

Fur mich war's diesmal schon, es war ein Ring
aufgebaut und einige Helfer sorgten dafiir, dass
immer geniigend Schiepper zur Vorstellung in
den Vorfithrring kamen.

Die Menge der Teilnehmer und Zuschauer hielt
sich am Samstag in Grenzen, dem filmenden
Fernsehteam konnten wir nicht viel zeigen.

Am Sonntag war aber alles anders. Wie an einer
Perlenschnur gezogen kamen sie... ...

Schlepper um Schiepper fuhs auf das Gelande, es
wollte kein Ende nehmen. Zum Schluss waren es
ca. 1000 Maschinen auf unserer Ausstellung. Das
Geldnde war rappelvoll mit Teilnehmern und
Zuschauern.

Die Einweiser haben wieder gut gearbeitet und
alle irgendwie untergebracht.

Unsere eigenen Stinde in der Halle und im
Freigelande waren gut besetzt und zeigten sehr
schone Exponate und Vorfithrungen.

Toll wie immer war natiirlich unsere Kantine
unter Leitung von Ruth Treiber und Andrea
Echner. Das war wieder eine Insel der Ruhe und
Entspannung in der Hektik der Messe.

W. Guiruf




125 Jahre Automobil (Bericht von W. Ernst)

Am 29. Januar 1886 erhielt der Mannheimer Ingenicur
und Fabrikant fiir Stationdrmotoren, Carl Benz, vom
Kaiserlichen-Patentamt die Patentschrift Nummer
37435 fiir den von ihm konstruierten ,Motorwagen®.
Damit ist der Beweis erbracht, dass Carl Benz als
erster  eimen  selbstfahrenden @ Wagen — mit
Verbrennungsmotor, das Automobil erfunden hat. In
Wilrttemberg hélt man Gottlieb Daimler, der das erste
Motorrad konstruierte, als Erfinder des Automobils.
Der Prisident der USA ist sogar der Meinung Henry
Ford hat 1892 das erste Auto der Welt hergestelt.

Am 29. Januar 2011 wird das Automobil 125 Jahre alt.
Das Land Baden Wiirttemberg feiert dieses Jubildum
mit dem ,,Autosommer 2011%, bei dem 125 Tage
lang, vom 7. Mai bis 10. September, Veranstaltungen
in Stuttgart, in der Bodenseeregion. in Karlsruhe,
Pforzheim, Ladenburg und Mannheim stattfinden.
Bereits am 31. Januar wird um 18.15 Uhr vom SWR
Fernsehen ein 30 minfitiger Film zum Thema 125
Jahre Automobil ausgestrahlt.

Das erste Auio der Weli,

der selbst fahrende
Motorwagen von Carl Benz, gleicht im Aufbau eher
einer Pferdekutsche als einem Aulo,

Auffallend an dem Fahrzeug ist, dass es nur ein
Vorderrad besiizt. Der Grund dafiir,. man kannte
damals noch keine Achsschenkel-Lenkung, die wurde
erst 1892 von Carl Benz erfunden. Die Kutschen und
Pferdewagen besaBen Drehschemel-Lenkungen oder
Starrachsen die zur Kurvenfahrt geschwenkt wurden,
die aber nur funktionierten wenn an der Deichsel vom
Pferd gezogen wurde. Bei einem Fahizeug mit
Hinterrad-Antriecb tendiert der Wagen mit einer
solchen Vorderachse beim Lenkeinschlag weiter
geradeaus zu fahren. Bei einem einzelnen Vorderrad,
in der Mitte des Fahrzeuges angeordnet, ist das nicht
der Fall.

Angetrieben wurde das Gefiihit von einem liegenden
Viertaktmotor mit Verdampfungskiihlung der eine
Leistung von 0,75 PS hatte. Eine Kupplung und ein
Schaltgetriecbe war nicht vorhanden. Zum Anfahren
wurde der Flachriemen, der von der Riemenscheibe
am Motor zur Vorgelegwelle lief, von der Los-Scheibe
auf die Fest-Scheibe geschoben. In  der
Vorgelegewelle war das Differential eingebaut.
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Das Fahrzeug, das zwei Personen Platz bot, erreichte
in der Ebene etwa 15 Kilometer in der Stunde.

Die Ecke fiir den Stationiirmotor
(Bericht von W. Ernst)
Der Waschmaschinenmotor
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In den dinn besiedelten Staaten im Westen
Amerikas war in er ersten Hilfte des vorigen
Jahrhunderts die Elektrifizierung in  den
landlichen Gegenden noch wenig vorgedrungen.
Maschinen und Geréte wurden von Windridern,
Pferden oder Stationidrmotoren angetricben,

Fir den Antrieb von Waschmaschinen stellte die
Firma Maytag Company in Newton, lowa kleine,
luftgekithlte Zweitakt-Benzinmotoren her. Der
hier abgebildete Motor, Modell 92, Baujahr 1936
hat einen Hubraum von 160 ccm und leistet bei
1000 U/min 0,75 PS. Betrichen wurden diese
Motoren mit einem Benzin/Olgemisch im
Verhaltnis 1/16.

Das fur den kleinen Motor verhaltnismaBig groBe
Schwungrad gewihrleistet einen gleichméBigen,
runden Lauf Der am Schwungrad befestigte
Ventilator sorgt fiir die Kihlung des Motors. Die
Drehzahl wird von einem Fliehkraftregler durch
Ein- und Abschalten der Ziindung konstant
gehalten. Mit dem Pedal rechts im Bild wird der
Motor gestartet.

Bei den  Besuchern  des Bergstrafler
Schleppertreffen in Hemsbach, am 18. und 19
September vergangenen Jahres, fand der kleine
Motor groBes Interesse.

75 Jahre 11er Deutz

Der legendire Elfer Deutz oder auch Bauernschiepper
genannt, mit der Werksbezeichnung FIM 414 wurde
von 1936 bis 1951 in iber 20.000 Exemplaren
hergestellt.
In der unmoglichen Bezeichnung F1M 414 sind einige
Daten des Schleppers verschliisselt untergebracht. So
bedeutet:

F Fahrzeng

1 Anzahl der Zylinder

M Wasserkithlung

+ Baureihe

14 140 mm Kolbenhub

(Bericht von W. Emst)



Mit diesem Schlepper sollten die Kkleinen
landwirtschaftliche Betriebe mechanisiert werden.

der  wassergekiihlte-,  viertakt-,  Einzylinder-
Vorkammer-Dieselmotor mit einem Hubraum von
1100 cem leistete bei 1500 U/min 11 PS. Das Getriebe
mit drei Vorwértsgéngen und einem Riickwirtsgang
erlaubte bei der Bereifung 8-20 Geschwindigkeiten
von 3,5 — 5 —und 8 km/h. Das zweiteilige, in der Mitte
senkrecht geteilte Getriebegehduse wurde aus
Schmiedestahl hergestelit, daher bekam der Traktor
auch den Namen ,Stahlschlepper. Eine FuBbremse
war  nicht vorhanden, bei der  geringen
Fahrgeschwindigkeit war dies auch nicht erforderlich.
Abgebremst wurde mit der Handbremse die auf das
Getriebe wirkte. Auf der rechten Getriebeseite war
eine Riemenscheibe angeflanscht. Zapfwelle und
Mahwerk waren Sonderzubehdr. Auch die elektrische
Beleuchtung war anfiinglich Sonderzubehor.

Ab 1946 wurde dem Schlepper ein Viergang Getriebe
verpasst. Die Hochstgeschwindigkeit stieg auf 15
km/h. nen war auch die FuBbremse und das
FuBigaspedal.

11 er Deutz mit Mdhbinder bei einem Sci'tlegv;m}'en
in Fen’bm gert in der r Pfalz.

mechanischer Aushebung iiber Handhebel mit
Ratsche. Der Schlepper war beim Treffen in
Bockschaft zu besichtigen.

Der Unitrak (Bericht von W. Emst)

Die Unitrak Landbaumaschine, von der Firma
Metallwerke Carl Tabel in Creussen / Oberfr. von
1950 bis 1954 gebaut, war ein Dreiradschlepper bei
dem jedoch nicht wie iiblich das dritte Rad vorne,
sondern am Heck angebracht war. Die groBen
Vorderréder an der starren Vorderachse wurden von
einem 12 PS Fichtel und Sachs oder einem Stihl
Motor angetrieben. Ab 1953 wurde ein eigener
aufgeladener 15 PS Zweitakt-Dieselmotor eingebaut.
Das 4 + 1 Getriebe mit Differentialsperre wurde von
Anfang an selbst gefertigt Gelenkt wurde der
Schiepper mit dem Hinterrad. Der Unitrak war als eine
Art Geréatetrdger konzipiert, Die Arbeitsgerite wurde
mit Schnellkupplungen zwischen den Vorderréddemn
und dem Hinterad am Rahmen befestigt der
Kraftheber wurde mechanisch betétigt.

Der Schlepper war fiir die Motorisierung der
landmrtschaﬁhchen Kleinbetriebe, fiir Gértmereien

in Sond kulttm:n gcdacht
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Der Unitrak bei einem Schlepperireffen in Feilbingert
in der Pfalz, mit Wechselpfliigen die rechts und links
am Schlepper angeordnet waren. Der Kraftheber
wurde mechanisch betdtigt,

Obwohl der Unitrak handlich und vielseitig einsetzbar
war wurde er nur in geringer Stiickzahl verkauft. Die
deutschen Landwirte standen, im Gegensatz zu den
Farmern in Amerika, den Dreirad-Schleppern immer
ablehnend gegeniiber
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Der Umtmk bei Pﬂifgevmﬁ?hmnge ; Boden war
hier allerdings so trocken und hart, so dass nur mit
einem Zusaizgewicht auf dem Pflug geackert werden
konnte.




